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® Schutzkissen und Schutzvorrichtung fur den Kopfberetch eines Fahrzeuginsassen 

@ Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsas- 
sen, wobei das Schutzkissen (1, 1A, 31) in der Nahe des 
Eckkantenabschnitts zwischen dem Deckenabschnitt und 
einem Seitenflachenabschnitt des Fahrzeuginnenraums 
angeordnet ist und durch ein zugefuhrtes Gas entlang des 
Seitenflachenabschnitts nach unten aufgeblasen wird, 
da durch gekennzeichnet, 

daS in dem Schutzkissen (1, 1A, 31) mehrere kleine Kam- 
mern (8, 38) angeordnet sind, und 

daS fur mindestens eine kleine Kammer (8, 38) ein Ruck- 
strom-Verhinderungsmittel (13) zum Verhindern des 2u- 
ruckstromens des Gases aus den kleinen Kammern (8, 38) 
vorgesehen ist. 
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Schutzkissen und Schutzvorrichtung fttr den Kopfbereich 

e ine s Fahr z eugins a s s en 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schutzkissen fiir den 
Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen, insbesondere ein Kissen, 
welches entlang der Seitenturenf enster oder dergleichen auf- 
geblasen wird, wenn es zu einem seitlichen ZusammenstoB mit 
dem Fahrzeug kommt oder sich das Fahrzeug tiberschlagt und auf 
dem Dach liegenbleibt . Des weiteren betrifft die vorliegende 
Erfindung eine Schutzvorrichtung mit einem derartigen Schutz- 
^ Kissen 'Tuf * "den r Kopf Bereicli eines FaHr zeuginsas sen."" " 

In der WO96/26087 ist beispielsweise ein Schutzkissen fur den 
Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen beschrieben. Bei diesem 
bekannten Kissen ist eine Leerkammer vorhanden^ die aus einem 
Leitungsabschnitt und mehreren Zellabschnitten besteht. Der 
Leitungsabschnitt verlauft von dem an der Frontseite des 
Fahrzeugs befindlichen Kissenende (d.h. dem Frontendab- 
schnitt) entlang der Oberseite oder Oberkante des Kissens zu 
dem an der Heckseite des Fahrzeugs befindlichen Kissenende 
(d.h. dem Heckendabschnitt ) . Die Zellabschnitte stehen mit 
dem Leitungsabschnitt in Verbindung und verlaufen davon aus- 
gehend nach unten. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Schutzkissen fiir den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen, ins- 
besondere eines Kraf tf ahrzeuginsassen, vorzuschlagen, welches 



• 4 99 ?•> 

• * * • * i ; • e 

• * • * • »•* • • * * . 

• * 

*••* • * • * • • ♦ 

- 2 - 

derart ausgestaltet ist, dafi nach dem Aufblasen des Kissens 
der aufgeblasene Zustand uber eine lange Zeitspanne aufrecht- 
erhalten werden kann. 

Des weiteren liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, ein Schutzkissen sowie eine Schutzvorrichtung mit ei- 
nem derartigen Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahr- 
zeuginsassen vorzuschlagen, wobei das Schutzkissen -selbst bei 
Auftreffen oder Aufschlagen des Insassen auf das aufgeblasene 
Kissen weniger zusammengedruckt und deformiert wird. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch ein Schutzkissen mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 bzw. eine Schutzvorrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruches 7 geiest. Die UnteransprUche 
definieren jeweils bevorzugte und vorteilhafte Ausfuhrungs- 
formen der vorliegenden Erfindung. 

Das erfindungsgemafie Schutzkissen ftir den Kopfbereich eines 
Fahrzeuginsassen, insbesondere eines Kraf tf ahrzeug- oder Au- 
to insassen, welches in der Nahe des Eckkantenabschnitts, wo 
der Decken- oder Dachabschnitt und ein Seitenflachenabschnitt 
eines Fahrzeugs, insbesondere eines Kraft fahrzeugs oder Au- 
tos, zusammenlaufen, angeordnet ist und durch ein zugefuhrtes 
Gas entlang des Seitenf lachenabschnitts nach unten aufgebla- 
sen wird, ist dadurch gekennzeichnet, dafi in dem Kissen meh- 
rere kleine Kammern angeordnet sind, wobei mindestens einer 
dieser kleinen Kammern ein Ruckstrom-Verhinderungsmittel zu- 
geordnet ist, um einen RUckstrom oder Ruckflufi des Gases von 
den oberen Abschnitten der kleinen Kammern in eine Gaszuftihr- 
kammer zu verhindern. 

Da nach dem Aufblasen der kleinen Kammern ein Ruckstrom des 
Gases aus den kleinen Kammern des Schutzkissens verhindert 
wird, wird der aufgeblasene Zustand des Schutzkissens fur den 
Kopfbereich eines Fahrzeuginsassens uber eine lange Zeitspan- 



ne aufrechterhalten. Trifft cler Kopfbereich oder der Schul- 
terbereich eines Insassen auf das aufgeblasene Kissen, kann 
normalerweise das Gas leicht in eine Richtung entweichen, die 
entgegengesetzt zu der Zuflufi- und Zufiihrrichtung des Gases 
ist. Da jedoch durch das Ruckstrom-Verhinderungsmittel ein 
Entweichen des Gases verhindert wird, werden lediglich dieje- 
nigen kleinen Kammern zusammengedruckt und deformiert, auf 
welche. der Kopfbereich- auf trifft . Da das Vo lumen der kleinen 
Kammern deutlich kleiner als das Volumen des gesamten Schutz- 
kissens ist, wird der Innendruck der kleinen Kammern umge- 
kehrt proportional zu der Verringerung des Volumens der klei- 
nen Kammern erhoht, so dafl das Schutzkissen lediglich gering- 
fiigig zusammengedruckt und deformiert wird. 

Das Rucks trom-Verhinderungsmittel ist vorzugsweise in Form 
eines Rtickstromsperr- oder Riickschlagventils ausgestaltet und 
das Ruckschlagventil umfaBt vorzugsweise mehrere Lagen, bei- 
spielsweise Stoff- oder Gewebelagen oder dergleichen. 

Das erfindungsgemaBe Schutzkissen kann vorzugsweise aus zwei 
einander uberlappende Lagen bestehen, wobei die kleinen Kam- 
mern durch Verbinden der Lagen entlang ihrer AuBenseiten oder 
AuBenrander zwischen den Lagen ausgebildet sind. GemaB einem 
Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung sind im Inne- 
ren des Schutzkissens eine Gaszuftihrkammer und mehrere kleine 
Kammern angeordnet, wobei die Gaszuftihrkammer entlang des 
oberen Abschnitts des auf geblasenen Kissens verlauft und die 
oberen Abschnitte der kleinen Kammern mit der Zufuhrkammer in 
Verbindung stehen. Das Riickstrom-Verhinderungsmittel ist der- 
art angeordnet, daB ein Gasruckstrom von den oberen Abschnit- 
ten der kleinen Kammern in die Gas zufuhrkammer verhindert 
wird. 

GemaB einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
findung sind im Inneren des Schutzkissens eine Gaszufiihrkam- 



mer und mehrere kleine Kammern angeordnet, wobei die kleinen 
Kammern mit der Gaszufuhrkammer in Verbindung stehen und sich 
in dem Schutzkissen nach vorne und nach hinten erstrecken. 
Auch bei diesem Ausftihrungsbeispiel ist das Rtickstrom-Verhin- 
derungsmittel derart angeordnet , dafi ein Gasrtlckstrom von den 
kleinen Kammern in die Gaszufuhrkammer verhindert wird. 

Die- er f indungsgemafie Schut zvorrichtung- fur den Kopf bereich 
eines Fahrzeuginsassen weist das erf indungsgemafie Schutzkis- 
sen auf. 

Die erf indungsgemafie Schutzvorrichtung fur den Kopfbereich 
eines Fahrzeuginsassen enthalt vorzugsweise einen Gasgenera- 
tor, urn ein Gas dem Schutzkissen zuzufiihren, sowie eine An- 
ordnung, die das Schutzkissen bedeckt und'beim Aufblasen des 
Schutzkissens zum Fahrzeuginnenraum hin geoffnet wird. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzugter 
Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher 
beschrieben. 

Figur 1 zeigt eine Vorderseitenansicht eines Schutzkissens 
gemafi einem Ausftihrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung, 

Figur 2 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Teils des 
in Figur 1 gezeigten Kissens, 

Figur 3 zeigt eine Querschnittsansicht entlang einer in Fi- 
gur 2 gezeigten Linie III-III, 

Figur 4 zeigt eine Querschnittsansicht entlang einer in Fi- 
gur 2 gezeigten Linie IV- IV, 



Figur 5 



zeigt eine Querschnittsansicht entlang einer in Fi- 
gur 2 gezeigten Linie V-V, 



Figur 6 zeigt eine perspektivische Einzelteilansicht des 
Kissens, 

Figur 7 zeigt eine vergroBerte Ansicht eines Teils des Kis- 

sens-,--- — . - - - . 



Figur 8 zeigt eine Vorderseitenansicht eines Riickschlagven- 
tils, 



Figur 9 zeigt eine perspektivische Ansicht des Rtickschlag- 
ventils, 



Figur 10 zeigt eine Vorderseitenansicht eines Teils des Kis- 
sens mit dem Riickschlagventil, 

Figur 11 zeigt eine Vorderseitenansicht eines Schutzkissens 
fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen gemaB 
einem weiteren Ausfuhrungsbei spiel der vorliegenden 
Erf indung, 



Figur 12 und Figur 13 zeigen Querschnittsansichten einer das 
erf indungsgemaBe Schutzkissen aufweisenden Schutzvorrichtung. 

Das Schutzkissen 1 umfaBt zwei Lagen cider Tticher, namlich ei- 
ne insassenseitige Lage 2 und eine f ahrzeugkorperseitige Lage 
3, die einander tiberlappend angeordnet sind, wobei die Um- 
fangsrander der Lagen 2 und 3 mit einem Faden 4 derart ver- 
naht sind, dafi zwischen den Lagen 2 und 3 ein Zwischenraum in 
Form einer Leerkammer ausgebildet wird. Selbstverstandlich 
kann zum Verbinden der Lagen 2 und 3 anstelle des Vernahens 
mit dem Faden 4 auch eine andere Vorgehensweise, wie bei- 
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spielsweise Verkleben, VerschweiBen Oder dergleichen, gewahlt 
we r den. 

Von deia Vorderabschnitt des Kissens 1 ausgehend erstreckt 
sich ein Verbindungsabschnitt 5, urn das Kissen 1 mit einer 
Aufblasvorrichtung 10 zu verbinden, die ihrerseits am A-Pfei- 
ler Oder dergleichen eines Kraft fahrzeugs bzw. Autos instal- 
-liert ist. Der Verbindungsabschnitt 5 verlauft entl-ang des A- 
Pfeilers, wobei am vorderen Ende des Verbindungsabschnitts 5 
ein GaszuftihranschluB 6 angeordnet ist. Die Aufblasvorrich- 
tung 10 erzeugt ein Gas, wenn es zu einem Zusammenstofi mit 
dem Fahrzeug gekommen oder das Fahrzeug umgekippt ist. 

Die Leerkammer des Kissens 1 besteht aus einer entlang der 
Oberseite des Kissens 1 verlaufenden Zufiihrkammer 7 und meh- 
reren kleinen Kammern 8, die zueinander parallel an der Un- 
terseite der Zufiihrkammer 7 angeordnet sind. 

Zur Ausbildung der kleinen Kammern 8 sind die Lagen 2 und 3 
miteinander durch langliche lineare Verbindungsabschnitte 12 
verbunden. Die Verbindung kann beispielsweise durch Vernahen, 
Verkleben, VerschweiBen oder dergleichen erfolgen. 

Jede kleine Kammer 8 ist beidseitig abgedichtet, wobei ein 
unterer Abschnitt und ein oberer Abschnitt tlber ein Riick- 
schlagventil 13 mit der Zufiihrkammer 7 in Verbindung stehen. 
Wie in Figur 8(a) gezeigt ist, ist das Riickschlagventil 13 
derart ausgestaltet, daB zwei rechteckformige Tticher oder 
Lappen 14, 14 iibereinander angeordnet sind, wobei ihre beiden 
Seitenrander miteinander durch Vernahen oder dergleichen ver- 
bunden sind. Wie in Figur 7 gezeigt ist, sind die Lagen 2 und 
3 miteinander durch seitliche lineare Verbindungsabschnitte 
15 vernaht, urn die Zufiihrkammer 7 von den kleinen Kammern 8 
abzutrennen. Die seitlichen linearen Verbindungsabschnitte 15 
reichen teilweise in das Riickschlagventil 13 hinein. 
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Der Verbindungsabschnitt 5 des Kissens 1 ist entlang des A- 
Pfeilers des Fahrzeugs angeordnet, und eine die Zuftihrkammer 
7 und die kleinen Kammern 8 umfassende Haupteinheit ist in 
der Nahe des Eckkantenabschnitts angeordnet, wo der Deckenab- 
schnitt und ein Seitenf lachenabschnitt des Fahrzeugs zusam- 
menlaufen. 

Wie in Figur 12 gezeigt ist, ist die Haupteinheit gemaB einem 
Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung gefaltet und 
in einem Gehause 20 untergebracht . Das Gehause 20 besteht 
beispielsweise aus einem langlichen, kastenformigen Teil, 
welches entlang eines dachseitigen Teils des Fahrzeugs ver- 
lauft. Wenigstens ein dem Fahrzeuginnenraum oder Fahrgastbe- 
reich gegentiberliegender Abschnitt 21 der Oberflache des Ge- 
hauses 20 kann zu dem Fahrzeuginnenraum hin geoffnet werden* 
Wird von der Aufblasvorrichtung 10 ein Gas dem Kissen 1 zuge- 
ftihrt, wird von dem sich aufblahenden Kissen 1 ein Druck auf 
den Abschnitt 21 ausgetibt und dieser geoffnet, so daB das 
Kissen 1 in den Fahrzeuginnenraum aufgeblasen wird. 

Wie in Figur 13 gezeigt ist, ist das Kissen 1 gemafi einem 
weiteren Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung 
schmal gefaltet und entlang eines dachseitigen Teils 22 ange- 
ordnet. Der obere Seitenabschnitt des Kissens 1 ist ttber Be- 
festigungsmittel 23, wie beispielsweise Bolzen, Nieten oder 
dergleichen, an dem dachseitigen Teil 22 befestigt. Das Kis- 
sen 1 ist von einem Innenmaterial 24 des Fahrzeugs bedeckt. 
Wird dem Kissen 1 ein Gas von der Aufblasvorrichtung 10 zuge- 
fuhrt, wird von dem sich aufblahenden Kissen 1 ein Druck auf 
das Innenmaterial 24 ausgetibt und dieses somit durchbrochen 
und geoffnet, so daB das Kissen 1 in den Fahrzeuginnenraum 
aufgeblasen wird. 
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Wird von der Aufblasvorrichtung 10 ein Gas erzeugt, so stromt 
das Gas von dem Gaszuftihranschlufl 6 tiber den Verbindungsab- 
schnitt 5 in die Zufuhrkammer 7. Des weiteren stromt das Gas 
von der Zufuhrkammer 7 tiber die Ruckschlagventile 13 in die 
entsprechenden kleinen Kammern 8 und blaht die entsprechenden 
kleinen Kammern 8 wie in Figur 8(a) gezeigt auf. Mit dem Auf- 
blahen des Kissens 1 wird ein das Kissen 1 bedeckendes Kis- 
-senabdeckmaterial, -.wie .beispielsweise das - zuvor erwahnte Ge^- 
hause, Innenmaterial oder dergleichen, auf gebrochen, wodurch 
sofort die die einzelnen kleinen Kammern 8 aufweisenden Kis- 
senhaupteinheit entlang den Fenstern oder den Ttiren des Fahr- 
zeugs aufgeblaht wird. 

Da, wie in Figur 3(b) gezeigt ist, mit Hilfe der Ruckschlag- 
ventile 13 verhindert wird, dafi das in die einzelnen kleinen 
Kammern 8 gestromte Gas in die Zufuhrkammer zuriickstromen 
kann, wird der aufgeblahte oder aufgeblasene Zustand der ein- 
zelnen kleinen Kammern 8 tiber eine lange Zeitspanne aufrecht- 
erhalten. Trifft der Kopf H, die Schulter oder dergleichen 
eines Insassen auf die kleinen Kammern 8 des auf geblasenen 
Kissen 1, werden die kleinen Kammern 8 zusammengedruckt und 
deformiert. Da jedoch, wie in Figur 3(b) gezeigt ist, ein 
Herausstromen des Gases aus der kleinen Kammer 8 durch das 
Ruckschlagventil 13 verhindert wird, wird der Druck in der 
kleinen Kammer 8 umgekehrt proportional zu dem Grad des Zu- 
sammendr ttc kens bzw. der Deformation (d.h. zu der Verringerung 
des Volumens) der kleinen Kammer 8 erhoht. Auch bei Auftref- 
fen eines Insassen auf die kleinen Kammern 8 werden daher die 
kleinen Kammern 8 lediglich geringfiigig oder flach einge- 
druckt • 

Obwohl bei dem obigen Ausfiihrungsbeispiel die das Ruckschlag- 
ventil 13 bildenden Tticher 14, 14 rechteckformig ausgestaltet 
sind, kann auch ein in Figur 8(b) gezeigtes Ruckschlagventil 



13(a) mit Tuchern oder Laken 14a verwendet werden, die einen 
verbreiterten unteren Abschnitt aufweisen. 

Wie in Figur 9(a) gezeigt ist, kann als Riickschlagventil auch 
ein Riickschlagventil 13(b) verwendet werden, welches aus Tu- 
chern oder Laken 14 , 14 besteht, deren rechten, linken und 
unteren Rander miteinander vernaht sind, wobei eines der Tii- 
cher -mit ei-nem -Schlitz - 1 6 versehen 1st . Wird - das Gas- von der : 
Zufuhrkammer 7 aus dem Rtickschlagventil 13(b) zugeftihrt, wird 
der Schlitz 16 geoffnet, und das Gas stromt in die kleinen 
Kammern 8, wie es in Figur 9(b) gezeigt ist. Will das Gas vom 
Inneren der kleinen Kammern 8 aus zu der Gas zufuhrkammer 7 
hin zuriickstromen, wird der Schlitz 16 geschlossen und der 
Riickstrom verhindert. Figur 10 zeigt eine Vorderseitenansicht 
eines Teils eines Kissens 1A, welches das Riickschlagventil 
13b aufweist. 

Figur 11 zeigt eine Vorderseitenansicht eines Schutzkissens 
31 fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassens gemafi einem 
weiteren Aus fuhrungsbei spiel der vorliegenden Erfindung. Auch 
bei dem Kissen 31 sind zwei Lagen, d.h. eine insassenseitige 
Lage 2 und eine f ahrzeugkorperseitige Lage 3, einander uber- 
lappend bzw. iibereinanderliegend angeordnet, und die Umfangs- 
rander der Lagen sind miteinander mit Hilfe eines Fadens 4 
vernaht, so dafl zwischen den Lagen ein Freiraum ausgebildet 
wird. Selbstverstandlich kann die Verbindung anstelle des 
Vernahens mit dem Faden 34 auch durch Verkleben, Verschweifien 
oder dergleichen durchgefuhrt werden. 

Ein Verbindungsabschnitt 35 erstreckt sich ausgehend von dem 
vorderen Abschnitt des Kissens 31 , urn das Kissen 31 mit einer 
Aufblasvorrichtung 10 zu verbinden, die an dem A-Pfeiler oder 
dergleichen eines Fahrzeugs, insbesondere eines Kraftfahr- 
zeugs, installiert ist. Der Verbindungsabschnitt 35 verlauft 
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entlang des A-Pfeilers, und ein GaszuftihranschluB 36 ist am 
vorderen Ende des Verbindungsabschnitts 35 angeordnet. 

Der in dem Kissen 31 ausgebildete Freiraum besteht aus einer 
Zufiihrkammer 37 , die am vorderen Abschnitt des Kissens 31 an- 
geordnet ist, sowie mehreren kleinen Kammern 38, die mit der 
Zufiihrkammer 37 in Verbindung stehen und zueinander parallel 
.in. Langsrichtung -.(Yorwarts-/Rttckwart^ 31- 
angeordnet sind. 

Die insassenseitige Lage ist zur Ausbildung der kleinen Kam- 
mern 38 mit der f ahrzeugkorperseitigen Lage durch seitliche 
lineare Verbindungsabschnitte 42 verbunden. Die Verbindung 
kann sowohl durch Vernahen als auch durch Verkleben, Ver- 
schweiBen oder dergleichen herbeigeftihrt sein. 

Die kleinen Kammern 38 sind sowohl an ihren oberen oder unte- 
ren Seitenabschnitten als auch an einem hinteren Abschnitt 
abgedichtet, und ein vorderer Abschnitt steht tiber ein Riick- 
schlagventil 13 mit der Zufiihrkammer 37 in Verbindung. Als 
Ruckschlagventil 13 kann das in Figur 8(a) und (b) oder das 
in Figur 9(a) und (b) gezeigte Ruckschlagventil verwendet 
werden. Die insassenseitige Lage ist durch langliche lineare 
Verbindungsabschnitte 45 mit der f ahrzeugkorperseitigen Lage 
vernaht, um die Zufiihrkammer 37 von den kleinen Kammern 38 
abzutrennen. Die langlichen linearen Verbindungsabschnitte 45 
reichen teilweise in das Ruckschlagventil 13 hinein. 

Auch der Verbindungsabschnitt 35 des Kissens 31 ist entlang 
des A-Pfeilers des Fahrzeugs angeordnet, und eine die Zufiihr- 
kammer 37 und die kleinen Kammern 38 umfassende Haupteinheit 
ist entlang des Eckkantenabschnitts zwischen dem Deckenab- 
schnitt und einem Seitenf lachenabschnitt des Fahrzeugs ange- 
ordnet. 
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Wird von der Aufblasvorrichtung 10 ein Gas erzeugt, stromt 
das Gas von dem Gaszufiihranschlufi 36 ilber den Verbindungsab- 
schnitt 35 in die Zuftihrkammer 37. Des weiteren stromt das 
Gas von der Zuftihrkammer 37 durch die Ruckschlagventile 13 in 
die entsprechenden kleinen Kammern 38 und blaht die einzelnen 
kleinen Kammern 38 auf . Mit dem Aufblahen des Kissens 31 wird 

. ein_das Kissen .3 ..wie ...bei- ■ 

spielsweise ein Gehause, ein Innenmaterial des Fahrzeug oder 
dergleichen, durchbrochen, wodurch sofort die Kissenhauptein- 
heit mit den einzelnen kleinen Kammern 38 entlang den Fen- 
stern oder Turen des Fahrzeugs aufgeblasen wird. 

Da durch die Ruckschlagventile 13 ein Zuriickstromen des in 
die einzelnen kleinen Kammern 38 gestromten Gases in die Zu- 
fuhrkammer 37 verhindert wird, kann der aufgeblasene Zustand 
der kleinen Kammern 38 tiber eine lange Zeitspanne aufrechter- 
halten werden. Trifft der Kopf H, die Schulter oder derglei- 
chen eines Insassen auf die kleinen Kammern* 38 des aufgebla- 
senen Kissens 31, werden die kleinen Kammern 38 zusammenge- 
drtickt und deformiert. Da jedoch durch die Ruckschlagventile 
13 das Zuriickstromen des Gases aus den kleinen Kammern 38 
verhindert wird, wird der Druck in den kleinen Kammern 38 urn- 
gekehrt proportional zu dem Grad des Zusammendruckens und der 
Deformation (d.h. der Volumenreduktion) der kleinen Kammern 
38 erhoht. Auch bei Auftreffen eines Insassen auf die kleinen 
Kammern 38 werden daher die kleinen Kammern 38 nur geringfii- 
gig oder sehr flach eingedruckt. 

Es ist zu beachten, dafi mehrere Ohrabschnitte 50 in bestimm- 
ten Abstanden von der Oberseite des Kissens 31 hervorstehen. 
In den Ohrabschnitten 50 sind kleine Locher 51 ausgebildet. 
Durch die kleinen Locher 51 werden Bef estigungsmittel, wie 
beispielsweise Bolzen, Nieten oder dergleichen, gefiihrt und 
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an einer dachseitigen Schiene oder dergleichen befestigt, urn 
somit das Kissen 31 an dem Fahrzeugkorper anzubringen. 

Auch wenn die Zufiihrkammer 37 bei diesem Ausfiihrungsbeispiel 
im vorderen Abschnitt des Kissens 31 angeordnet ist, kann die 
Zufiihrkammer 37 selbstverstandlich auch im hinteren Abschnitt 
des Kissens 31 vorhanden sein. 



Bei dem erf indungsgemaBen Schutzkissen und der erf indungsge- 
maBen Schutzvorrichtung fur den Kopfbereich eines Fahrzeugin- 
sassen wird, wie zuvor beschrieben worden ist, der aufgebla- 
sene Zustand des Schutzkissens nach Zufiihren eines Gases von 
der Aufblasvorrichtung iiber eine lange Zeitspanne aufrechter- 
halten. Des weiteren wird das Kissen bei Auftreffen des Kop- 
fes oder der Schulter eines Insassen auf das aufgeblasene 
Kissen nur geringfiigig zusammengedriickt und deformiert. 



► •• •••• 

* « * • c • t « » 

• * * • »•* « ft • 

« a • ^ » « • • « a t 

ft • ft ft _ ft « • 4 » ft 



- 13 - 



SCHUT ZANS PROCHE 



1. Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen, 
wobei das Schutzkissen (1, 1A, 31) in der Nahe des Eckkanten- 
abschnitts zwischen dem Deckenabschnitt und einem Seitenfla- 
chenabschnitt des Fahrzeuginnenraums angeordnet ist und durch 
ein zugefiihrtes Gas entlang des Seitenf lachenabschnitts nach 

unten aufgeblasen wi.r.d . „ 

dadurch gekennzeichnet, 

daB in dem Schutzkissen (1, 1A, 31) mehrere kleine Kaiaiaern 
(8, 38) angeordnet sind, und 

daB fur mindestens eine kleine Kammer (8, 38) ein Rucks trom- 
Verhinderungsmittel (13) zum Verhindern des Zuriickstromens 
des Gases aus den kleinen Kammern (8, 38) vorgesehen ist. 



2. Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Rtickstrom-Verhinderungsmittel (13) in Form eines 
Riickschlagventils ausgestaltet ist. 



3. Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen 
nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Ruckstrom-Verhinderungsmittel (13) aus Lagen (14), 
wie beispielsweise Tuchern oder dergleichen, besteht. 

4. Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen 
nach einem der Ansprtiche 1-3, 

dadurch gekennzeichnet , 

daB im Inneren des Schutzkissens (1, 1A) eine Gas zufUhr kammer 
(7) und mehrere kleine Kammern (8) angeordnet sind, wobei die 
Gaszufiihr kammer (7) entlang des oberen Abschnitts des aufge- 
blasenen Schutzkissens (1, 1A) verlauft und die oberen Ab- 
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schnitte der kleinen Kammern (8) mit der Gaszufiihrkammer (7) 
in Verbindung stehen, und 

daB das Rtickstrom-Verhinderungsmittel (13) derart ausgestal- 
tet ist, urn einen Rtickstrom des Gases von dem kleinen Kammern 
(8) in die Gaszufiihrkammer (7) zu verhindern. 

5. Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen 

.nach einem der Ansprtiche 1-3, - ■ - — • -— -- - 

dadurch gekennzeichnet, 

daB im Inneren des Schutzkissens (31) eine Gaszufuhrkammer 

(37) und mehrere kleine Kammern (38) angeordnet sind, wobei 
die kleinen Kammern (38) mit der Gaszufuhrkammer (37) in Ver- 
bindung stehen und sich in Vorwarts- und Ruckwartsrichtung 
des Schutzkissens (31) erstrecken, und 

daB das Rtickstrom-Verhinderungsmittel (13) derart ausgestal- 
tet ist, urn einen Rtickstrom des Gases von den kleinen Kammern 

(38) in die Gaszufuhrkammer (37) zu verhindern. 

6. Schutzkissen fur den Kopfbereich eines Fahrzeuginsassen 
nach einem der Ansprtiche 1-5, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Schutzkissen (1, 1A, 31) durch zwei einander uberlap- 
pende Lagen (2, 3) gebildet ist, und 

daB die kleinen Kammern (8, 38) durch Verbinden der Lagen (2, 
3) entlang ihrer AuBenrander zwischen den Lagen (2, 3) ausge- 
bildet sind. 

7. Schutzvorrichtung far den Kopfbereich eines Fahrzeugin- 
sassen, 

wobei die Schutzvorrichtung ein Schutzkissen (1, 1A, 31) auf- 
weist, welches in der Nahe des Eckkantenabschnitts zwischen 
dem Deckenabschnitt und einem Seitenf lachenabschnitt in dem 
Fahrzeuginnenraum angeordnet ist und durch ein zugefuhrtes 
Gas entlang des Seitenf lachenabschnitts nach unten aufgebla- 
sen wird, 
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dadurch gekennzeichnet, 

.dafi in dem S chut z kiss en (1, 1A, 31) mehrere kleine Kammem 
(8, 38) ausgebildet sind, und 

daB fUr mindestens eine kleine Hammer (8, 38) ein Ruckstrom- 
Verhinderungsmittel (13) zum Verhindern eines Gasriickstroms 
aus den kleinen Kammern {8, 38) vorgesehen ist. 

. 8 . _ Schutzvorrichtung . fur den Kopfbereich eines Fahrzeugin- 
sassen nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Schutzkissen (1, LA, 31) nach einem der Anspruche 1-6 
ausgestaltet ist. 

9. Schutzvorrichtung ftir den Kopfbereich eines Fahrzeugin- 

sassen nach Anspruch 7 oder 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Schutzvorrichtung einen Gasgenerator zum Einleiten 
eines Gases in das Schutzkissen (1, 1A, 31) und ein Mittel 
(20, 24) zum Bedeckeri des Schutzkissens ( 1 , 1A, 31) aufweist, 
wobei sich dieses Mittel (20, 24) bei Aufblasen des Schutz- 
kissens (1, 1A, 31) zum Fahrzeuginnenraum hin off net. 



Fig. 1 
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Fig. 11 




